Les chutes

Que d'étades ont &lé faites en Indo-
chine, qui dorment dans les cimeiieres
4 dossiers! que de tenlatives courageu-
ses ou couteuses dontle fruit a é1é per-
du parce qu'on ne lés a pas achevees ou

o reuog,galées ! Onva sparfols Vimpression
o “’”qm est imilile, aprés quaranle ans
d’occupation di pays. de lancer telle ou
telle idée, que d'autres l'ont cerlaine-
ment eve avant,que Uon a dit tout essayer
“dans ce sens el que si elle n'est pas réa-
lisée c’est que la chose n'élait pas afaire.

Quelle erreur ! Certes:on.a: be lggepp
étudis, cherché, essayé an débu - mais

presque loujours pour tout abandonaer.

a la premiére difficulté et n’y plus reve-
nir par la suile. Apsésles missions si ac-
tives. si fructueuses, des Doudard de La-
grée, des Pavie el autres, on s'est dit
que l'ére des exploraleurs et des pion-
niers élait close et depuis l'on s'estle
plus souvent conlenté de vivre surle
vieil acquis.

Clest ainsi que, pour les chutes de
Khoéne, an lieu de procéder a une élude
et 2 des essais méthodiques, on s'en est
lecu & quelques premiéres tentalives
dont une, qui avait dooné d'iatéressan-
tes indicalions, n’a méme pas été renon-
velée ; I'on s'esl proooncé pour un che-
mie de fer el quelques moyens rudi-
menlaires detransbordement en amont
el en aval et pendant (rente ans on n'a
pluscherché 4 rien améliorer. Le contrat
de Ia Compagnie obligeait 'Administra-
tion & lui fournir des corvéables, pour-
quoi aurail-elle cherché a réduire la
main-d'ccuvre ?

Bien entendu lorsque M. Lochard
fut chargé-de prépdrer le cahier des
charges en vue d'un nouveau contral il
n’eut pas un seal instant 1'idée de re-
preadre sur d'autres bases la question
du transbordement 2 Khéne ; sans doute
s’en remettait-il a M. V'laspeclenr Géné-
ral des Travaux Publics, qui venait de
faire faire une de ces extravagantes étn-
des d'inventions nouvelles, par quoi il a
le talent: de retarder l’oumlage du pays.

Aulieu d' élndxer pour le Mékoug une
invention toute lhéonque, vue & expo-

sition de Bruxelles mais dont les Belges

se sont bien gardés de lenter la moin-
dre application, M. Pouyanne-. aurait
peut-éire’été mieux uvisé de commen-
cer par relire tout ce- qui concerne les

chutes de Khéue. de faire reprendre élu-
des et essais et examiner si, parmj les
bonnes vieilles méthodes ‘ayaot fait leurs.
preunves en Europe, il_o'y en_aurait pes,
uaoe qui- put. sadapler en un point des -

chutes de Khone. = -

M. Pouyanne el M: Lochar aur:’fne
lronv{: par exem ple daus le Bulletm Ec

L'EVEIL ECONOMIQUE

de Khone et
du bief mt'eneux un ascire enseigne de
vaisseau, M. Gnlssez atlaché 4 la mis-

sion Pavie, lenta avec la chaloupe Ar.
gus de remonler par le seu] effort de la

machine, la rampe des chutes de l}héuc:‘
Ca faux coup de barre le fit ec!muer ;

mais il faul noler cetle tentative ongma-
le, que comptait rencuveler cet .officier
de haute valeur, mort plus tard a Cher-
bourg des suites d’une immersion 1rop

* prolongée du sous-marin qu'il comman-
“dait.

-« Des pirogues remontent ala cordelle
chaque année le long des chules on la
chaloupe Sithan réupssit son ascension
en 1901, sous la direclion de M. le capi-
tame Blane, par l'emploi combiné de
Uhélice et d'un treuil agissant sur des
cordages amarrés aux arbres, Apres
I'échec de M, Guissez, le passage des ca-
taracles parit impossible et 'on résolut
d’y établir une voie ferrée de transhor-
demeant. » (rapport d'ensemble sur la na-
vxgatzon du Haut-Mékong par M, Blim,
ingénieur en Chef des T. P. du Cambod-
ge. Introduction et Historique).

Eh bien | ne semble-t-il pas & premis-
re vue que li le louvage anrait pu élre
tealé ? D'abord I'essai aurait pu 8ire re-

nouvelé avec un batean plus puissant et

un sondage fail pour délerminer si une
chaine pouvait 8tre moulllée et le mexl-

Ie touage

leur emplacement pour celal Nous avous
~vécu un an etdemi a Hexdelbe!‘g- ol
notre chambre donnait sur le Neckar,
devant le rapide queUJambe le vieux
‘ront, et combien de fois nous avous

maadit le toneur- qui, plusneurs fois par

jour, passait par la avec son assourdis-
sant broitde chaines! Mais cela ne nous
embéchait pas d’admirer avec quelle fa-
cilité cet engiaremontait le rapide extra-
mement violent, en remorquant jusqu'a
qualre forts chalands.

- Nous avoans le pressentiment qu'un
louage élabli entre Khone Sud et Don-
Det, surune huitaine de kilométres, per-
melirait de’ remorquer sans dlff‘culte a
la montée les vapeurs de 50 tonnes de
port en lourd qui vont bieatdt pouvoir
remonter en toute saison les rapxdes de
Préapatang., Mais le louage n'a jamais
¢él¢é essay¢ nulle part en Indochine. Clest
pourguoi nous sommes fondé & nous

~demander si jamais on y a seulemesit
,pensé pour Khéne.
. Carton
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